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Entwicklung des Eisenbahnmuseums Bochum-Dahlhausen zur Kenntnis.
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Sachstandsbericht zum Erwerb des Eisenbahnmuseums Bochum-Dahlhausen

1. Beschlusslage:

Der Verbandsausschuss hat bereits in seiner Sitzung am 26.06.2000 dem Erwerb des
Eisenbahnmuseums Bochum-Dahlhausen (Ankerpunkt der Route der Industriekultur)
grundsétzlich zugestimmt und die Verwaltung beauftragt, die Grunderwerbsverhandlungen
aufzunehmen und im Falle einer Einigung dem Verbandsauschuss eine konkretisierte
Drucksache vorzulegen (Drucksache Nr. 10/82).

Nach Abschluss der Verhandlungen wurde dem Verbandsausschuss am 07.10.2002 eine
detaillierte Beschlussvorlage (Drucksache Nr. 10/456) zur Zustimmung vorgelegt. Dem
entsprechend gefassten Beschluss lagen folgende Erwerbsbedingungen zugrunde:

* Der RVR erwirbt von der Deutschen Bahn zur Entwicklung des Eisenbahnmuseums
Grundsticke in einer GesamtgréBe von ca. 10,3 ha einschlieBlich aller aufstehenden
Baulichkeiten und Anlagen.

* Die Deutsche Bahn verpachtet dem RVR fir die Dauer von 25 Jahren bzw. verkauft
dem RVR zur dauerhaften Anbindung des Eisenbahnmuseums an das 6ffentliche
Schienennetz die erforderliche Gleisinfrastruktur (Gleisanschlussweichen, Lichtsperr-
signale, Gleise etc.).

« Die fur den Betrieb des Eisenbahnmuseums erforderlichen Grundsticksflachen
einschlieBlich aller Baulichkeiten sollten dem Eisenbahnmuseum Bochum
Dahlhausen im Rahmen eines Nutzungslberlassungsvertrages Ubertragen werden.
Die Unterhaltung und Bewirtschaftung der mit zu erwerbenden Grin- und
Wegeflachen sollte der Stadt Bochum obliegen. Dem RVR sollten somit nach
Erwerb/Anpachtung der Flachen keine weiteren Kosten entstehen.

» Die vorgesehene Weiterentwicklung und Attraktivitatssteigerung des Museums-
bereiches und der umliegenden Freizeitbereiche sollten dem jeweiligen Museums-
betreiber bzw. der Stadt Bochum obliegen.

» Voraussetzung flir die Realisierung der GesamtmaBnahme war eine finanzielle
Beteiligung des Landes NW in H6he von mindestens 80 % der Gesamtkosten.

2. Weitere Entwicklung:

Der RVR hat im September 2002 einen Férderantrag im Rahmen des Stadterneuerungs-
programmes mit dem Ziel gestellt, in das Fdérderprogramm 2003 aufgenommen zu werden.
Eine Aufnahme in das Programm 2003 wurde mit dem Hinweis auf eine mogliche Férderung
in den Folgejahren abgelehnt.

Im Mai 2003 wurde dem RVR der Entwurf eines notariellen Kaufangebotes von der
Deutschen Bahn zugeleitet, das aufgrund der fehlenden FOrderzusage jedoch nicht
beurkundet wurde.

Der RVR hat versucht, in den folgenden Jahren in das Stadterneuerungsprogramm
aufgenommen zu werden und den Forderantrag entsprechend aufrechterhalten. Eine
Aufnahme in das Programm wurde jeweils mit dem Hinweis auf eine Uberzeichnung des
Férderprogrammes abgelehnt. Zudem wurde der RVR aufgefordert, einen aktualisierten
Forderantrag vorzulegen, der neben dem Grunderwerb auch Herrichtungs-/Entwicklungs-
maBnahmen beinhalten sollte, da ein isolierter Grunderwerb zwischenzeitlich nicht mehr als
férderfahig angesehen wurde.



3. Arbeitskreis Eisenbahnmuseum Bochum-Dahlhausen:

(Teilnehmer: Stadt Bochum; Deutsche Gesellschaft fir Eisenbahngeschichte e. V. (DGEG);
Eisenbahnmuseum Bochum-Dahlhausen; Ruhrtalbahn; Stadtebauministerium; Regional-
verband Ruhr)

Seit 2008 tagt unter der Federflihrung der Stadt Bochum regelméaBig ein Arbeitskreis, der es
sich zum Ziel gesetzt hat, das Eisenbahnmuseum unter Berlcksichtigung der bereits
vorhandenen Machbarkeitsstudie und Konzepte strukturvertraglich und maBstéblich zu
einem GroBmuseum auf der Basis des Alleinstellungsmerkmals ,authentische Erlebnis- und
Arbeitswelt Eisenbahn“ mit regionalgeschichtlichem Hintergrund auszubauen. Neben dem
museumspadagogischen Ausstellungskonzept soll insbesondere ein neues Eingangs-
gebdude und das entsprechende Umfeld mit Parkplatzen in den Landschaftspark
Ruhrauenpark Dahlhausen eingepasst werden. Dabei ist die Gesamtkonzeption und die
Entwicklung des Ruhrtals von groBer Bedeutung. Mit einer didaktischen und padagogischen
Aufbereitung der Eisenbahngeschichte der Region soll das Eisenbahnmuseum einen
wertvollen Beitrag zur Wissenslandschaft Ruhrtal liefern.

Entwicklungsziele flir das Eisenbahnmuseum (EM):

Aufgrund des Alleinstellungsmerkmales ,authentische Erlebnis- und Arbeitswelt Eisenbahn*
soll das EM zu einem besucherfreundlichen, musealen, touristischen und wirtschaftlichen
Zukunftsstandort mit Strahlkraft fir Bochum und die Region entwickelt werden.

Im Rahmen der férmlichen Festlegung des Sanierungsgebietes Bochum-Dahlhausen durch
den Rat der Stadt Bochum im Dezember 2008 wurde fir das EM das Sanierungsziel
JAttraktivitdtssteigerung des Eisenbahnmuseums — entsprechend seiner Uberregionalen
Bedeutung — und seine bessere Anbindung an den Stadlteil und die Gesamtstadt” definiert.

Bausteine:

o Prioritar ist der Bau eines neuen Eingangsgebadudes im Osten des Gelandes mit
Information, Kasse, Garderobe, WC, Shop, Audioguides etc. geplant. Zudem sind
eine Bibliothek, Vortrags- und Seminarrdume, ein Aussichtspunkt, ein Prolog mit
eindricklicher Medienproduktion und eine Rundumprojektion mit ca. 20m?
Projektionsflache vorgesehen.

» Einrichtung einer Gastronomie, die den Besonderheiten des Museumsstandortes
gerecht werden soll.

» Zur Bewahrung des industriekulturellen Erbes sind der funktionsgerechte Umbau und
die denkmalgerechte Sanierung weiter Teile des Gebaudebestandes und der
AuBenanlagen mit entsprechender Erganzung der Schaudepots erforderlich.

» Errichtung einer neuen stark durchgriinten Parkplatzanlage mit Schotterrasen-
stellplatzen 6stlich des Museums zwischen Wohngebiet mit Spielplatz und Gleispark
und dem Eisenbahnmuseum zugleich als konzeptioneller Teil des ,Landschafts-
parkes® (400 Stellplatze, 5 Behindertenstellplatze, 12 Busparkplatze und
Fahrradabstellanlagen).
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» Schaffung einer neuen Rad- und FuBwegeverbindung nérdlich der Stellplatzanlage
zwischen dem Wohngebiet Ruhrauenpark und dem Museum mit ErschlieBung der
neuen Eingangssituation.

» Ertichtigung des FuBgangertunnels zur Ruhr durch geeignete MaBnahmen
(Sicherung und Attraktivierung).

» Einrichtung eines Pendelverkehrs vom Bahnhof Dahlhausen dber einen in die
FuBwegeverbindung integrierten Museumsbahnsteig bis an einen neuen Eingang.

4. Grunderwerb durch RVR:

Ziel ist es, die Grunderwerbsverhandlungen mit der Deutschen Bahn Kkurzfristig
abzuschlieBen, um eine Beschlussfassung der RVR-Gremien Ende 2010 bzw. Anfang 2011
herbei zu fuhren. Die seinerzeit ausgehandelten Erwerbskonditionen (Kaufpreise Grund und
Boden sowie Erwerb/Anpachtung der erforderlichen Bahninfrastruktur) sind aufgrund des
Zeitfortschritts bzw. aufgrund von neuen Partnern und geadnderten Rahmenbedingungen zu
aktualisieren.

Der Erwerbsumfang belduft sich nach wie vor auf rd. 10 ha.

Fir die erforderliche Gleisanbindung des EM an das Netz der Deutschen Bahn werden
zurzeit zwei verschiedene Varianten diskutiert. Diese sind noch im Hinblick auf die
Anbindungserfordernisse bzw. —qualitét, die eisenbahnrechtlichen Voraussetzungen sowie
auf die zuklnftige Tragerschaft der Bahninfrastruktur (z. B. TouristikEisenbahnRuhrgebiet,
EM, Deutsche Bahn) und unter Berlcksichtigung der finanziellen Machbarkeit zu prufen.
Auch diese Gleisanbindung soll Bestandteil der neuen Beschlussfassung sein.

5. Betrieb des Museums: Folgekosten etc.:

Alle rollenden und beweglichen Sachwerte des EM sind zurzeit im Besitz der Deutschen
Gesellschaft fir Eisenbahngeschichte, die Gebaude und das Areal sind von der Deutschen
Bahn AG angepachtet bzw. angemietet. Das Museum wird von der DGEG betrieben, der
historische Eisenbahnverkehr wird von der DGEG Bahnen und Reisen Bochum AG in
Partnerschaft mit der Ruhrtalbahn durchgefihrt. Der Betrieb der Ruhrtalbahn ist auch
zukinftig von groBer Bedeutung.

Die Museumsgrundstlcke sollen vom zukunftigen Betreiber des EM GUbernommen werden,
so dass dem RVR nach Durchfihrung des Grunderwerbs keine weiteren Investitions- und
Unterhaltungskosten entstehen. Die Rahmenbedingungen fiir die Bereitstellung der Grund-
stlicke sind insbesondere unter Berlcksichtigung der Férdermodalitdten noch zu kléren.

Von der Stadt Bochum und dem EM bzw. der DGEG wird die Grindung einer
gemeinnltzigen Stiftung des blrgerlichen Rechts favorisiert, in die alle fir das Museum
wesentlichen Bestandteile (Grundstiicke, Gebaude, Exponate und immaterielle Rechte wie
Markenrechte) eingebracht werden sollen. Diese Stiftung hat Ewigkeitscharakter und steht
unter Aufsicht der Bezirksregierung. Zweck der Stiftung soll der Aufbau und die Férderung
des Museums sowie die Entwicklung des Museums unter museologischen und
wissenschaftlichen Gesichtspunkten zu einem umfassenden Zentrum der Prasentation der
Geschichte des Eisenbahnwesens sein. Die Organe der Stiftung waren der Vorstand
(ehrenamtlich bei Auslagenerstattung), das Kuratorium (zentrales Kontrollgremium), die
Beirate und die Betriebsgesellschaft (BG).



Der BG wuirden folgende Aufgaben obliegen: Betrieb des Eisenbahnmuseums, Erhaltung der
Bauten und Anlagen, musealer Demonstrationsbetrieb, gewerbliche Sonderfahrten und
Events, Durchflihrung regelmaBiger Sonderverkehre. Innerhalb dieser BG ware die
Grindung von wirtschaftlich unabh&ngigen Tdchtern oder Profit-Centern maglich.

Das Engagement bzw. die Einbeziehung des RVR in das Stiftungskonstrukt ist noch zu
klaren. Neben der Stiftung ware ggfs. auch die Bereitstellung der Erwerbsgrundstiicke im
Rahmen anderer Vertragskonstellationen denkbar (z. B. Erbbaurechtsvertrag).

6. Forderung:

Die geplanten MaBnahmen (Grunderwerb und Herrichtung) sind Bausteine eines flr die
Beantragung der Zuwendung(en) noch zu erstellenden MaBnahmen- und Finanzierungs-
planes. Die einzelnen Bausteine dieses Planes sind fir die Férderantrdge im Rahmen der
Stadtebauférderung (Foérdersatz 70 %) bzw. der Tourismusférderung Erlebnis.NRW oder der
Denkmalférderung (MaBnahmen zur Erhaltung und Instandsetzung bzw. Wiederherstellung
des Originalzustandes der denkmalgeschiitzten Bausubstanz) weiter zu qualifizieren.

In Vorbereitung der Férderantrage ist u. a. der Zusammenhang des Bausteines Eisenbahn-
museum im integrierten Entwicklungskonzept mit den anderen Bausteinen insbesondere
Anbindung an den Landschaftspark Ruhrauenpark/Stadtteilzentrum Dahlhausen und
Verbindung zu den Ruhrauen und dem Ruhrtal (z. B. Ruhrtal-Radweg/Ruhrtalbahn) etc.
hervorzuheben. Schon bei Antragstellung sind klare Aussagen zur Regelung des Betriebes
und der dauernden Unterhaltung des EM erforderlich.

Die zu stellenden Forderantrdge sind voraussichtlich nur als Paketlésung mdglich. Die
Foérderung des Grunderwerbs und erster unbedingt erforderlicher HerrichtungsmaBnahmen
ist als erster Schritt anzusehen.

Ziel ist es, die entsprechenden Forderantrage in 2011 zu stellen.



